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Περίληψη 
Ο τουρισµός, που αποτελεί τη βαριά βιοµηχανία της χώρας µας, χρησιµοποιεί ως πρώτη ύλη 
το φυσικό περιβάλλον και προϋπόθεση για την περαιτέρω ανάπτυξή του είναι η προστασία 
του µε την κατασκευή συµβατών έργων και υποδοµών µε αυτό. 

Η ανάπτυξη των ορεινών περιοχών συνδέεται µε την ανάπτυξη του εναλλακτικού 
τουρισµού, που όπως κάθε µορφής οικονοµική ανάπτυξη συνήθως συνοδεύεται από 
αρνητικές περιβαλλοντικές επιπτώσεις. Η ιδιοµορφία έγκειται στο γεγονός, ότι η 
ανθρωπογενής αυτή δράση συχνά υποβαθµίζει το φυσικό και δοµηµένο περιβάλλον, που 
ταυτόχρονα αποτελεί την πρώτη ύλη για την ανάπτυξή του. 

Η ανάπτυξη υποδοµών και δραστηριοτήτων εναλλακτικού τουρισµού στις ορεινές 
περιοχές αποτελεί κύριο σκοπό της δασικής πολιτικής που εφαρµόζεται σήµερα στη χώρα 
µας. Η ανάπτυξη αυτή όµως προϋποθέτει ανθρωπογενείς επεµβάσεις στο φυσικό περιβάλλον 
που οδηγούν στην αλλοίωση και συχνά στην υποβάθµισή του. Μία από τις σηµαντικότερες 
παρεµβάσεις του ανθρώπου σε ένα δασικό οικοσύστηµα είναι η διάνοιξή του µε το 
σχεδιασµό και κατασκευή ενός δικτύου µεταφορικών εγκαταστάσεων (δασικοί δρόµοι, 
τρακτερόδροµοι, πάροδοι µετατόπισης κ.α.) το οποίο συµβάλει καθοριστικά στην τουριστική 
ανάπτυξη, στην προστασία του και στη µετατόπιση και µεταφορά των δασικών προϊόντων. 
Σκοπός της εργασίας αυτής είναι να καταδείξει πώς µέσα από ένα περιβαλλοντικά και 
οικονοµικά καλό οδικό δίκτυο εκπληρώνεται η αρχή της δασοπονίας πολλαπλών σκοπών, 
δηλαδή εξασφαλίζεται τόσο η αειφορική διαχείριση του δασικού οικοσυστήµατος όσο και η 
άσκηση εναλλακτικών µορφών τουρισµού. 

Μια ολοκληρωµένη ανάπτυξη που προβλέπει και δραστηριότητες εναλλακτικού 
τουρισµού θα πρέπει να επιδιώκει την υλοποίηση των ακόλουθων αντικειµενικών σκοπών: 

- Παροχή οικονοµικο-κοινωνικών ωφελειών στις τοπικές κοινότητες ή συµβολή στην 
αύξησή τους. Τα έσοδα από τον εναλλακτικό τουρισµό (συναλλαγµατικές εισροές 
αλλοδαπών, δαπάνες ηµεδαπών) αλλά και οι επενδυτικές εισροές (δηµόσιες και 
ιδιωτικές) συµβάλλουν (i) στην τοπική οικονοµία (µείωση οικονοµικών ανισοτήτων, 
αυξηµένες ευκαιρίες απασχόλησης) και (ii) στη βελτίωση τεχνικών και κοινωνικών-
πολιτιστικών υποδοµών και υπηρεσιών. 

- Προαγωγή της προστασίας και της αναβάθµισης φυσικών περιοχών, και γενικότερα 
των ποικίλων τοπικών περιβαλλοντικών πόρων (φυσικών και πολιτιστικών).  

- Παροχή και εξασφάλιση υπηρεσιών περιβαλλοντικής εκπαίδευσης και επιµόρφωσης.  
- Προαγωγή και παροχή εµπειριών υψηλής ποιότητας στους επισκέπτες και τους 

ντόπιους κατοίκους. Βασική προϋπόθεση για να βιώσουν ή να αποκτήσουν τέτοιες 
εµπειρίες αποτελεί η υλοποίηση των προηγούµενων στόχων αλλά και γενικότερα η 
βελτίωση των συνθηκών και της ποιότητας ζωής σε ευρύτερο πλαίσιο. 

- Προαγωγή της περιβαλλοντικής διαχείρισης για την προστασία/ανάδειξη τοπικών 
περιβαλλοντικών αγαθών και πόρων. 
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Εισαγωγή 
Ο τουρισµός, που αποτελεί τη βαριά βιοµηχανία της χώρας µας, χρησιµοποιεί ως πρώτη ύλη 
το φυσικό περιβάλλον και προϋπόθεση για την περαιτέρω ανάπτυξή του είναι η προστασία 
του µε την κατασκευή συµβατών έργων και υποδοµών µε αυτό. 

Ο τουρισµός θεωρείται και είναι µια µορφή αναψυχής. Έχει καταστεί µια από τις πιο 
σηµαντικές οικονοµικές και κοινωνικές αναπτυξιακές δραστηριότητες στην Ευρώπη. Ο 
αειφορικός τουρισµός, που περιλαµβάνει τον τουρισµό και τις σχετικές υποδοµές, είναι αυτός 
που λειτουργεί µέσα στις φυσικές δυνατότητες ανανέωσης των φυσικών πόρων.  

Οι Ρωµαίοι θεωρούνται οι πρώτοι που ταξίδεψαν για λόγους αναψυχής αν και υπάρχουν 
εικασίες για πραγµατοποίηση παρόµοιων ταξιδιών από τους Κινέζους και τους Ιάπωνες 
(Τσάρτας 1996). Οι απόψεις διίστανται όσον αφορά το χρόνο έναρξης χρησιµοποίησης της 
λέξης τουρισµός. Ο Lanquar (1988) γράφει ότι οι Άγγλοι του 17ου και 18ου αιώνα 
ανακάλυψαν τη Μεσόγειο και εφεύραν τη λέξη τουρισµός για να καθορίσουν µε σαφή τρόπο 
τη θεωρία και την πρακτική του ταξιδιού για ευχαρίστηση. Οι λέξεις τουρισµός - τουρίστας 
προέρχονται από τη γαλλική λέξη “tour” που σηµαίνει γύρος, περιοδεία.  

Ο τουρισµός µπορεί να επιφέρει τόσο θετικές όσο και αρνητικές επιπτώσεις στο 
περιβάλλον (Jenkins, Inskeep 1986). Αυτό εξαρτάται από το πόσο καλά σχεδιάζεται και 
ελέγχεται η τουριστική ανάπτυξη. Οι βασικές επιπτώσεις του, δεν εµφανίζονται ταυτόχρονα 
σε κάθε τουριστική περιοχή. Η εµφάνισή τους εξαρτάται από το είδος και την κλίµακα της 
τουριστικής ανάπτυξης, καθώς και από τα περιβαλλοντικά χαρακτηριστικά της περιοχής.  

Ο ορεινός τουρισµός είναι µία ειδική µορφή τουρισµού, που έχει σαν πεδίο άσκησής 
του τις ορεινές περιοχές, όπου βρίσκεται και το αναζητούµενο τουριστικό προϊόν από τον 
ορεινό τουρίστα. Ο ορεινός τουρισµός εµφανίστηκε τα τελευταία χρόνια και χαρακτηρίζεται 
από την τάση πολλών ανθρώπων, κυρίως από τις πόλεις, να επισκέπτονται τους ορεινούς 
όγκους µιας περιοχής (συνήθως δασωµένους). Αυτό έχει ως σκοπό την επιστροφή τους έστω 
και για λίγο στο φυσικό περιβάλλον το οποίο είναι αµόλυντο, όσο είναι δυνατό, από τις 
ανθρωπογενείς επεµβάσεις προσελκύοντας παράλληλα το ενδιαφέρον των κρατικών φορέων 
και ιδιωτών επενδυτών. Λέγοντας «ορεινό τουρισµό» εννοούµε κύρια τρεις επιµέρους µορφές 
τουρισµού: τον εκδροµικό, τον αγροτικό και τον χειµερινό τουρισµό. Πρόκειται για εκείνες 
τις µορφές τουρισµού που φέρνουν στις ορεινές περιοχές τους επισκέπτες. 

Η ανάπτυξη των ορεινών περιοχών συνδέεται µε την ανάπτυξη του εναλλακτικού 
τουρισµού, που όπως κάθε µορφής οικονοµική ανάπτυξη συνήθως συνοδεύεται από 
αρνητικές περιβαλλοντικές επιπτώσεις. Η ιδιοµορφία έγκειται στο γεγονός, ότι η 
ανθρωπογενής αυτή δράση συχνά υποβαθµίζει το φυσικό και δοµηµένο περιβάλλον, που 
ταυτόχρονα αποτελεί την πρώτη ύλη για την ανάπτυξή του. 

Η ανάπτυξη υποδοµών και δραστηριοτήτων εναλλακτικού τουρισµού στις ορεινές 
περιοχές αποτελεί κύριο σκοπό της δασικής πολιτικής που εφαρµόζεται σήµερα στη χώρα 
µας. Η ανάπτυξη αυτή όµως προϋποθέτει ανθρωπογενείς επεµβάσεις στο φυσικό περιβάλλον 
που οδηγούν στην αλλοίωση και συχνά στην υποβάθµισή του. Μία από τις σηµαντικότερες 
παρεµβάσεις του ανθρώπου σε ένα δασικό οικοσύστηµα είναι η διάνοιξή του µε το 
σχεδιασµό και κατασκευή ενός δικτύου µεταφορικών εγκαταστάσεων (δασικοί δρόµοι, 
τρακτερόδροµοι, πάροδοι µετατόπισης κ.α.) το οποίο συµβάλει καθοριστικά στην τουριστική 
ανάπτυξη, στην προστασία του και στην µετατόπιση και µεταφορά των δασικών προϊόντων 
(Sedlak 1993, Becker 1995). Με τον όρο συµβατότητα εννοούµε τον καθορισµό, περιγραφή 
και αξιολόγηση των επιδράσεων ενός έργου στο περιβάλλον και τη λήψη µέτρων για την 
προστασία του. Έτσι πρωταρχικό µέληµα του µελετητή πρέπει να είναι η συµβατότητα των 
έργων διάνοιξης µε το περιβάλλον. Για τον σκοπό αυτό χρησιµοποιούνται κριτήρια 
αξιολόγησης των δασοτεχνικών έργων που προσφέρουν τη δυνατότητα εκτίµησης των 
επιπτώσεων των υφιστάµενων έργων στο φυσικό περιβάλλον όπως, επίσης, και τη 



 3 

δυνατότητα επιλογής της βέλτιστης περιβαλλοντικής λύσης µεταξύ πολλών εναλλακτικών 
πριν την κατασκευή των δρόµων (Bürger et al. 1987, ∆ούκας 2004). 

Σε ότι αφορά την υλοποίηση των αρχών της, η βιώσιµη ανάπτυξη του εναλλακτικού 
τουρισµού οριοθετεί ένα µοντέλο ανάπτυξης το οποίο στηρίζεται στην ολοκληρωµένη 
εφαρµογή στην πράξη τριών βασικών αρχών – στόχων: οικονοµική ανάπτυξη, κοινωνική 
ανάπτυξη και προστασία του περιβάλλοντος. Αποτιµώντας σήµερα την πορεία αυτής της 
εφαρµογής, µέσα από τη βάσανο της οικονοµικής κρίσης, διαπιστώνουµε ότι η οικονοµική 
ανάπτυξη κυριαρχεί στις σχετικές δράσεις, η κοινωνική ανάπτυξη έχει µάλλον ξεχασθεί ως 
βασική αρχή, ενώ η προστασία του περιβάλλοντος κινδυνεύει από την ανταγωνιστική της 
συνύπαρξη µε την οικονοµική ανάπτυξη. 

Από τις παραπάνω προσεγγίσεις των χαρακτηριστικών στοιχείων της ανάπτυξης του 
εναλλακτικού τουρισµού, ένα κοινό στοιχείο που προκύπτει και µπορεί να θεωρηθεί βασική 
αναπτυξιακή αρχή είναι ότι η ανάπτυξη δεν πρέπει να διακυβεύει την αρτιότητα και 
ακεραιότητα των περιβαλλοντικών πόρων (φυσικών και πολιτιστικών) στους οποίους 
στηρίζεται, καθώς και ότι οι τουρίστες/καταναλωτές και οι τοπικές κοινότητες υποδοχής 
πρέπει να αποκοµίζουν οφέλη από τις ασκούµενες δραστηριότητες. 

Η ανάπτυξη ήπιων, εναλλακτικών µορφών τουρισµού στην ορεινή ζώνη, αποτελεί το 
κύριο στοιχείο ενός µοντέλου στηριζόµενο στην αρχή της πολυαπασχόλησης. Ο 
εναλλακτικός ήπιος τουρισµός µπορεί να συµβάλλει στη βελτίωση του βιοτικού επιπέδου της 
τοπικής κοινωνίας, η οποία θα προέλθει από τη βελτίωση των εισοδηµάτων τους. Αυτό 
βέβαια σχετίζεται άµεσα και µε την κοινωνική και πολιτιστική δοµή της κοινωνίας, στοιχεία 
τα οποία αποτελούν βασικό κριτήριο της βιωσιµότητας αυτού του µοντέλου. Άµεσος στόχος 
είναι ο συγκερασµός της προστασίας της φύσης και των οικοσυστηµάτων, µε τον τουρισµό 
της φύσης, την άσκηση των αθληµάτων του βουνού και µέσα απ' όλα αυτά, την οικονοµική 
αναζωογόνηση όλης της περιοχής. Όλα αυτά υπό το πρίσµα της ορθολογικής διάνοιξης του 
δάσους για µία οµοιόµορφη ανάπτυξη όλων των δραστηριοτήτων που προαναφέρθηκαν. Η 
αειφόρος αξιοποίηση έχει ως στόχο την προστασία, οικονοµική ανάπτυξη και τη συγκράτηση 
των κατοίκων στον τόπο τους. Τουριστική ανάπτυξη από τη µία και προστασία του 
περιβάλλοντος από την άλλη Νέες δραστηριότητες, όπως διενέργεια ερευνητικών 
επιστηµονικών προγραµµάτων κ.ά. θα δηµιουργήσουν ελπιδοφόρες προοπτικές ήπιας και 
ισόρροπης ανάπτυξης (Σφακιανάκης 2000). 

Η παρούσα λοιπόν εργασία επικεντρώνεται στο να καταδείξει πώς µέσα από ένα 
περιβαλλοντικά και οικονοµικά καλό οδικό δίκτυο επιτυγχάνεται ο στόχος του αειφορικού 
εναλλακτικού τουρισµού. 
 
Περιοχή έρευνας 
Το δηµόσιο δασικό σύµπλεγµα των Κρουσίων βρίσκεται στο ∆υτικό τµήµα του Νοµού 
Σερρών και εξαπλώνεται στις Β, Β∆ και Α πλαγιές της οροσειράς των Κρουσίων η οποία έχει 
Β∆ κατεύθυνση και σε µέση απόσταση περίπου 55 χιλιοµέτρων από την πόλη του 
Σιδηροκάστρου. 

Το υψόµετρο κυµαίνεται από 40 µέχρι 1.200 µέτρα οι δε κλίσεις από ισχυρές µέχρι 
απότοµες (20-70%). 
Οι γεωγραφικές του συντεταγµένες περιλαµβάνονται µεταξύ: 

Βόρειου γεωγραφικού πλάτους 41ο 7΄ και 41ο 17́  και δυτικά του Μεσηµβρινού Αθηνών 
-0ο 51́  και 0ο 29́  ή ανατολικά Γκρήνουϊτς 22ο 52́  και 23ο 14́ . 

Τα βασικά πετρώµατα τα οποία απαντώνται στο σύµπλεγµα Κρουσίων είναι κυρίως 
µαρµαρυγιακοί σχιστόλιθοι και γνεύσιοι. Σπανιότερα συναντώνται: ο γρανίτης, άστριος, 
διορίτης, ψαµµίτης, καολινίτης, ψήγµατα λάβας, ασβεστόλιθοι κ.α. 

Η συνολική έκταση του συµπλέγµατος ανέρχεται σε 15.282,5 εκτάρια και κατανέµεται 
ανά επιφάνεια ως εξής: 
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Α/Α Επιφάνεια Έκταση (Ha) Ποσοστό (%) 
1 ∆άσος 10.189 66,7 
2 ∆ασική έκταση και αραιό δάσος 1.647 10,7 
3 Αγροί και δενδροκοµικές καλλιέργειες 1.156 7,6 
4 Γυµνή και χορτολιβαδική έκταση 1.698 11,1 
5 Άγονη έκταση 592,5 3,9 
 Σύνολο 15.282,5 100 

 
Μεθοδολογία - Προϋποθέσεις εγκαταστάσεων για αναψυχή 
Οι θέσεις θέας δηµιουργούνται εκεί που αποκαλύπτεται πανοραµικό τοπίο. Εκεί µπορούν οι 
επισκέπτες να σταµατούν, να ξεκουράζονται και να απολαµβάνουν το τοπίο. Οι θέσεις θέας 
αποτελούν µέρος των ευκολιών της αναψυχής ενός ευρύτερου συνόλου αναψυχής. Λόγω της 
γειτνίασης µε τη λίµνη Κερκίνη θα δηµιουργηθούν σε θέσεις που λειτουργούν ως εξώστες 
προς τη λίµνη µε πανοραµική θέα. 

Τα µονοπάτια µελέτης της φύσης αποτελούν µια από τις πιο σηµαντικές υποδοµές 
υπαίθριας και δασικής αναψυχής, προσφέρουν ευκαιρίες άµεσης επαφής και γνωριµίας µε 
την φύση, εξυπηρετώντας ταυτόχρονα την περιβαλλοντική εκπαίδευση και ενηµέρωση και τη 
φυσική άσκηση. Τα µονοπάτια σ’ ένα δάσος αποτελούν το κλειδί στα χέρια του περιηγητή, 
για να κάνει την γνωριµία του µε τις οµορφιές του δάσους, παράλληλα όµως και την 
ασφαλιστική δικλίδα για την προστασία του ίδιου του δάσους από ζηµιές, που µπορεί να 
προκύψουν από έντονη χρήση αναψυχής. 

Οι δρόµοι µέσα στα δάση θα πρέπει παράλληλα µε την εξυπηρέτηση των αναγκών 
µεταφοράς δασικών προϊόντων και των διαφόρων δασοκοµικών χειρισµών, να ικανοποιούν 
και τις απαιτήσεις του περιηγητή-επισκέπτη τους. Είναι δηλαδή δρόµοι πολλαπλής χρήσης, 
όπως είναι και η λειτουργία των δασών. 

Για να ικανοποιούν οι δασικοί δρόµοι τις ανάγκες αναψυχής, θα πρέπει να δίνουν στον 
κινούµενο πάνω σ’ αυτούς περιηγητή την ευκαιρία και τη δυνατότητα να απολαµβάνει τις 
ιδιαίτερες οµορφιές του δάσους. Για να επιτευχθεί αυτό θα πρέπει µε την χάραξη και την 
κατασκευή των δρόµων αυτών πολλαπλής χρήσης, ο επισκέπτης να οδηγείται στους 
αισθητικά αξιόλογους τόπους του δάσους και να του προσφέρεται η δυνατότητα της πιο 
απολαυστικής θέας του δασικού τοπίου, µε την επιβολή µικρής ταχύτητας στα οχήµατα που 
κινούνται σ’ αυτούς. 

Από πλευράς κατασκευής, οι δρόµοι δασικής αναψυχής απαιτούν µεγάλη επιµέλεια 
κατά την εκτέλεση διαφόρων εργασιών. Είναι απαραίτητο να εξασφαλίζεται όχι µόνο η 
άνεση και η ασφάλεια του περιηγητή, αλλά και η απόλυτη προσαρµογή τους στο φυσικό 
περιβάλλον µε τη σύνταξη µελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων (ΜΠΕ). 

Για την καλύτερη χωροθέτησή τους χρειάζεται να εξετασθεί η διάταξη και η πυκνότητά 
τους. Υπολογίστηκε η υπάρχουσα οδική πυκνότητα, δηλαδή η πυκνότητα που προκύπτει από 
τη σχέση: 
 
Dυπ = Lυπ / F (m/ha)                                                                               (1)  
 

Για τη βελτίωση του δασικού οδικού δικτύου και των συνθηκών µετατόπισης και 
µεταφοράς του ξύλου ώστε να πληρούνται οι προϋποθέσεις για µια ορθολογική διαχείριση 
του δάσους και την ανάπτυξη τουριστικού ρεύµατος, χρειάζεται να υπολογισθεί η άριστη 
οδική πυκνότητα. 

Οι δυο τελευταίες υπολογίστηκαν µε τη µέθοδο Kroth (1973) λαµβάνοντας υπόψη τόσο 
τις συνολικές δαπάνες κατασκευής και συντήρησης των δασικών δρόµων, καθώς και τις 
απώλειες της εδαφικής προσόδου όσο και τις συνολικές δαπάνες µετατόπισης του ξύλου. 
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Οικονοµικά άριστη οδική πυκνότητα (Dοικ) έχουµε όταν τα έξοδα µετατόπισης του 
ξύλου Kr είναι ίσα µε τα συνολικά έξοδα κατασκευής και συντήρησης του δασικού δρόµου 
KW, τα οποία για την περίπτωσή µας εκφράζονται µε τη σχέση: 
 
KW = KB + KR + KSu = Kr         (2) 
 
Από τα προηγούµενα στοιχεία προκύπτει ότι η τιµή της οικονοµικά άριστης οδικής 
πυκνότητας (Dοικ) υπολογίζεται ως εξής: 
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Θεωρητικά άριστη οδική πυκνότητα (Dθ) έχουµε όταν τα συνολικά έξοδα κατασκευής και 
συντήρησης των δασικών δρόµων KW µαζί µε τα έξοδα µετατόπισης του ξύλου Kr γίνουν 
ελάχιστα, δηλαδή:  
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Η πρώτη παράγωγος της (4) δίνει την τιµή: 
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όπου: 
KR = ετήσιο τοκοχρεολύσιο των εξόδων κατασκευής των δασικών δρόµων. 
KD = κόστος κατασκευής δασικών δρόµων σε €/ τρ.µ. 
Su = ετήσιες δαπάνες συντήρησης σε €/τρ.µ. 
D = οδική πυκνότητα σε m/ha. 
n = η διάρκεια σε χρόνια απόσβεσης των κεφαλαίων που χρειάζονται για την κατασκευή των 
δασικών δρόµων. 
p = επιτόκιο σε ποσοστά %. 
Η = ποσοστό ξύλου που λαµβάνεται από το δάσος σε m3/ha. 
ΚΒ = εδαφική πρόσοδος δασικού δρόµου σε €/τρ.µ. δασικού δρόµου. 
b = πλάτος της ζώνης που καταλαµβάνει ο δασικός δρόµος σε m. 
Β = η αξία του εδάφους σε €/m2. 
Επ = Τα σταθερά (πάγια) έξοδα της µετατόπισης του ξύλου σε €//m3. 
Εµ = Τα µεταβλητά έξοδα µετατόπισης του ξύλου σε €/m3. 
F = ο συντελεστής εδάφους. 
W = ο συντελεστής ελιγµών. 
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Αποτελέσµατα 
Το συνολικό µήκος των δασικών δρόµων µαζί µε τους επαρχιακούς δρόµους που 
κατασκευάστηκε στο δασικό σύµπλεγµα ανέρχεται σε 193.008 m. Η υπάρχουσα οδική 
πυκνότητα όπως υπολογίσθηκε από την εξίσωση 1 είναι 12,93 m/ha. 
Στοιχεία της έρευνας: 
Πλάτος της ζώνης που καταλαµβάνει ο δασικός δρόµος b = 13 m. 
Αξία του εδάφους Β = 0,28 €/m2. 
Λήµµα Η = 2,14 m3/έτος/Ηa 
Επιτόκιο ρ = 3 %. 
Χρόνος απόσβεσης n= 30 χρόνια. 
Κόστος κατασκευής δασικών δρόµων Β΄ κατηγορίας ΚD = 40,7 €/m. 
Κόστος συντήρησης δασικών δρόµων SU = 0,499 €/m. 
Σταθερό κόστος µετατόπισης Επ = 6,81 €/m. 
Μεταβλητό κόστος µετατόπισης Εµ = 0,0106REt €/m3 

Συντελεστής ελιγµών W = 1,45. 
Συντελεστής εδάφους F = 1,50. 
Με βάση τα στοιχεία της έρευνας και µε τη βοήθεια των τύπων 3 και 5 υπολογίσθηκαν: 
Η θεωρητικά άριστη οδική πυκνότητα Dθ = 9,59 m/Ha. 
Η οικονοµικά άριστη οδική πυκνότητα Dοικ = 12,68 m/Ha. 
Η οικονοµικά άριστη οδική πυκνότητα που έπρεπε να υπάρχει σήµερα είναι Dοικ = 12,68 
m/ha είναι λίγο µικρότερη από την τιµή που πραγµατικά υπάρχει και υπολογίσθηκε Dυπ = 
12,93 m/ha άρα δεν χρειάζεται να κατασκευασθούν νέοι δασικοί δρόµοι. 
 
Συµπεράσµατα - Προτάσεις 
Συνοπτικά τα σηµαντικότερα οφέλη που αναµένονται από την επίτευξη της άριστης οδικής 
πυκνότητας είναι: 

- εξασφάλιση οµαλής και ασφαλούς κυκλοφορίας των οχηµάτων, 
- καλύτερη επιτήρηση, αντιπυρική προστασία, 
- ασφαλέστερη και γρηγορότερη διακίνηση των δηµοτών, 
- βελτίωση της ανταγωνιστικότητας των δασικών προϊόντων λόγω της µείωσης των 

µεγάλων δαπανών διακίνησης και εµπορίας τους, 
- αύξηση της τουριστικής κίνησης και 
- ενίσχυση της οικονοµίας της περιοχής µε την αύξηση της τοπικής απασχόλησης γιατί 

θα προσληφθούν δηµότες των γειτονικών περιοχών για την κάλυψη θέσεων εργασίας 
σε επιχειρήσεις που σχετίζονται µε τη µεταφορά, τη διαµονή, την κατασκήνωση, την 
εστίαση, τα αξιοθέατα, την ξενάγηση, την πληροφόρηση - ενηµέρωση, την ενοικίαση 
ή χρήση εξοπλισµού κ.τ.λ. 

Το δηµόσιο δασικό σύµπλεγµα των Κρουσίων όπως κάθε δάσος είναι ένα οικολογικό 
εργαστήριο πολύ σηµαντικό. Για το λόγο αυτό, κάθε τουριστική παρέµβαση πρέπει να 
µελετάται προσεκτικά και να προστατεύεται αποτελεσµατικά το φυσικό περιβάλλον. Η 
προστασία του είναι ανάγκη επιβεβληµένη για το ίδιο το µέλλον του τοπικού πληθυσµού.  

Εδώ µπορεί να προστεθεί η µεγάλη σηµασία του δάσους Κρουσίων σαν βιότοπου. Το 
δάσος αυτό εξαπλωµένο µέχρι τις παρυφές της λίµνης Κερκίνης, η οποία χαρακτηρίστηκε 
βιότοπος ιδιαίτερης σηµασίας βάσει της συνθήκης RAMSAR, αποτελεί τον καλύτερο τόπο 
αναπαραγωγής, αλλά και άριστο κρυψώνα για τα οποιαδήποτε θηραµατικά ζώα και πτηνά 
που διαβιούν ή διαχειµάζουν στην περιοχή.  

Σήµερα κυριαρχεί η έλλειψη έργων υποδοµής για την ανάπτυξη του δασικού 
τουρισµού. Εκτός από ένα παλιό πάρκο αναψυχής που δηµιουργήθηκε τη δεκαετία του ’70 
δεν έχει πραγµατοποιηθεί καµία άλλη επέµβαση για έργα υποδοµής δασικού τουρισµού. 
Λαµβάνοντας υπόψη και το γεγονός ότι τα Κρούσια συνορεύουν µε την λίµνη Κερκίνη η 
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οποία συγκεντρώνει ένα µεγάλο πλήθος επισκεπτών, κρίνεται απαραίτητη η δηµιουργία 
θέσεων θέας οι οποίες θα ευνοήσουν την ανάδειξη της οµορφιάς του τοπίου και θα 
εξυπηρετήσουν τις απαιτήσεις των επισκεπτών. 

Ο ορεινός τουρισµός - οικοτουρισµός, είναι µια σηµαντική παράµετρος που µπορεί να 
συµβάλλει σηµαντικά στην οικονοµική αναβάθµιση της περιοχής. 

Για την ικανοποίηση τόσο της αειφορικής διαχείρισης του δάσους όσο και του 
εναλλακτικού τουρισµού, στα πλαίσια της δασοπονίας πολλαπλών σκοπών, προτείνονται τα 
παρακάτω: 

- Να ενεργοποιηθεί η «αγροτουριστική δραστηριότητα» κυρίως στις κοινότητες όπου οι 
συνθήκες είναι πολύ ευνοϊκές.  

- Η εφαρµογή ενός σχεδίου βελτίωσης των βοσκοτόπων, θα βοηθούσε παράλληλα και 
τον τοµέα του τουρισµού δηµιουργώντας κατάλληλες συνθήκες για την πεζοπορία και 
την ιππασία. Η αγροτική επίσης παραγωγή θα µπορούσε να διοχετευτεί άµεσα στους 
τουρίστες καταναλωτές µέσω υπαίθριων µαγαζιών ή να αποκτήσει νέους πελάτες. 
Από την άλλη νέες καλλιέργειες και νέα αγροτικά προϊόντα θα µπορούσαν να κάνουν 
την εµφάνισή τους βιολογικά προϊόντα κ.ά. 

- Η διαµόρφωση και η σήµανση διαφόρων διαδροµών θα αναδείξει οτιδήποτε σπάνιο ή 
ξεχωριστό διαθέτει η περιοχή. 

- Χωροθέτηση παρατηρητηρίων της άγριας φύσης και ζωής, για τους τουρίστες µε 
παράλληλη ανάπτυξη της φωτογραφίας τοπίων για τους λάτρεις της φωτογραφίας. 

Όλα όµως αυτά τα έργα αν γίνουν χωρίς κανέναν σχεδιασµό, χωρίς προοπτική η 
περιβαλλοντική υποβάθµιση θα καταστεί µη αναστρέψιµη. 

Ο τύπος ανάπτυξης που προτείνεται είναι ο ελαφρύς και ήπιος τουρισµός, ώστε να 
προστατευτεί το φυσικό περιβάλλον από τη µία και να µπορέσουν να ανταποκριθούν οι 
ντόπιοι από την άλλη, διότι κάθε εξωτερική χρηµατοδοτική βοήθεια θα οδηγούσε εκτός 
περιοχής ένα µέρος του κέρδους. Θα υπάρξει έτσι νέα οικονοµική ώθηση στην περιοχή η 
οποία θα βελτιώσει το βιοτικό επίπεδο του ορεινού τοπικού πληθυσµού. 

Οι κατευθυντήριες γραµµές ανάπτυξης της περιοχής, πρέπει να είναι στοχευµένες προς 
µια καλύτερη αξιοποίηση των φυσικών, πολιτιστικών και κοινωνικοοικονοµικών δεδοµένων, 
σε όφελος του κοινωνικού συνόλου, τόσο σε τοπικό, όσο σε περιφερειακό και εθνικό 
επίπεδο. Γενικά δεν απαιτούνται υπέρογκες επενδύσεις και ογκώδεις εγκαταστάσεις. 

- Όσον αφορά τις θέσεις θέας: 
Η παραµονή των περιηγητών στις θέσεις θέας είναι σύντοµη, αλλά πολλές φορές είναι 

ανάγκη να εξασφαλίζεται σκιά µε την κατασκευή ακόµη και ειδικών στεγάστρων, ώστε ο 
περιηγητής πράγµατι να απολαµβάνει την προσφερόµενη θέα. Η συντήρηση, ανάπτυξη και 
διαµόρφωση βλάστησης στον ευρύτερο χώρο των θέσεων θέας από κατάλληλα είδη δένδρων 
(φυλλοβόλα πλατύφυλλα για σκιά το καλοκαίρι και ήλιο τον χειµώνα) όχι µόνο ικανοποιεί τις 
ανάγκες αυτές, αλλά συγχρόνως βελτιώνει την αισθητική τους. 

∆εν είναι σπάνιες οι περιπτώσεις, που η κατασκευή και ειδικών εµποδίων ανακοπής των 
ανέµων (αντιανεµικού φράχτη) να είναι απαραίτητη, όταν πρόκειται για εξαιρετικά 
ανεµόπληκτες θέσεις. 

Τέλος είναι σκόπιµη η κατασκευή σε κατάλληλα σηµεία της πλατείας, πάγκων 
ανάπαυσης των περιηγητών, κατά προτίµηση από ηµικατεργασµένο ξύλο ή πέτρα που 
προσαρµόζονται απόλυτα στο δασικό τοπίο και παροχή νερού και χώρους υγιεινής. 
- Όσον αφορά τα µονοπάτια: 

Όπως και στην περίπτωση των δρόµων, η χάραξη και κατασκευή των µονοπατιών στα 
δάση θα πρέπει να εξασφαλίζουν στον περιηγητή άνεση, ασφάλεια και πληρότητα αισθητικής 
ικανοποίησης. Για τον λόγο αυτό κατά την χάραξη και κατασκευή µονοπατιών θα πρέπει: 

1) Να αποφεύγονται µεγάλες κλίσεις, που καταπονούν τους περιηγητές. 
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2) Να εξασφαλίζεται ωραία θέα σε µια διαδοχή εντυπωσιακών αισθητικά και διάφορων 
στη σύνθεση τοπίων.  

3) Να προσφέρεται κατά µήκος της διαδροµής τους ποικιλία βλάστησης, ή χαρά 
φευγαλέας κίνησης ζώων και πουλιών και προβολή εντυπωσιακών γεωµορφικών 
σχηµατισµών. 

4) Να εµπνέεται αίσθηµα ασφάλειας στους περιπατητές και προστασίας τους από κάθε 
κίνδυνο (αρπακτικά ζώα, δηλητηριώδη φυτά, ορατότητα σε αρκετό βάθος).  

Παράλληλα το ∆ασαρχείο, ως αρµόδια αρχή για το σχεδιασµό και προώθηση της 
δηµιουργίας µονοπατιών, θα µπορούσε να συνεργασθεί µε τον ΕΟΤ (Ελληνικός Οργανισµός 
Τουρισµού) και τις Τοπικές Αρχές για τη δηµιουργία µονοπατιών και έξω από τα δηµόσια 
δάση και σε άλλες περιοχές για να αναδεικνύεται καλύτερα η µοναδικότητα των τοπίων. 
- Όσον αφορά τους δρόµους: 
Το δίκτυο δρόµων που υπάρχει (δασικοί, επαρχιακοί, εθνικοί) είναι σχετικά ικανοποιητικό 
γιατί εξυπηρετεί: 

1. Την αξιοποίηση του δάσους. 
2. Την προστασία του δάσους και των δασικών εκτάσεων της περιοχής από πυρκαγιές. 
3. Την αξιοποίηση των βοσκοτόπων της περιοχής. 
4. Την πληρέστερη δασοπολιτική επιτήρηση και φύλαξη των δασών και του 

θηραµατικού πλούτου. 
5. Τη δασοτουριστική αξιοποίηση της περιοχής. 
6. Τη διακίνηση του ορεινού πληθυσµού από άποψη εξυπηρέτησης στις 

γεωργοκτηνοτροφικές ασχολίες τους. 
7. Την εξυπηρέτηση της µεταφοράς των παραγοµένων δασικών προϊόντων στα κέντρα 

κατανάλωσης. 
Όλα τα παραπάνω µπορούν να επιτευχθούν στο πλαίσιο µίας ισόρροπης ανάπτυξης µε 

την εκπόνηση των απαραίτητων Μελετών Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων όπου χρειάζεται, 
που να στηρίζονται σε αντικειµενικά και µετρήσιµα µεγέθη, και ταυτόχρονα να αποτελούν 
δείκτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων, έτσι ώστε να είναι αξιόπιστες. Η εφαρµογή όλων των 
έργων έχει ως απαραίτητη προϋπόθεση την προσπέλαση του δασικού συµπλέγµατος που 
όπως αναδείχθηκε και αποδείχθηκε παραπάνω είναι η βέλτιστη δυνατή τόσο από οικονοµική 
όσο και από θεωρητική σκοπιά. Οπωσδήποτε χρειάζεται εκτεταµένη συντήρηση του 
υπάρχοντος οδικού δικτύου που µε την υφιστάµενη οικονοµική κρίση καθίσταται δυσχερής 
αν όχι ανεφάρµοστη, αλλά πρέπει να γίνει το καλύτερο δυνατό στα πλαίσια του εφικτού 
πάντοτε µε τους υπάρχοντες οικονοµικούς πόρους του κρατικού προϋπολογισµού. 
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Abstract 
Tourism, which is the heavy industry of our country, feedstock natural environment and 
requirement for further development is the protection of the construction and infrastructure 
projects compatible with it. 

The development of mountainous areas associated with the development of alternative 
tourism, like any form of economic growth is usually accompanied by negative environmental 
impacts. The peculiarity lies in the fact that anthropogenic activity is often degrades the 
natural and built environment, which is also the raw material for its development. 

The development of infrastructure and activities of alternative tourism in mountain areas 
is a key objective of forest policy currently implemented in our country. This growth requires 
human interventions in the natural environment leading to its deterioration and often its 
degradation. One of the major interventions of man in a forest ecosystem is its opening up by 
the design and construction of a network of transportation facilities (forest roads, tractor 
roads, skidding trails, etc.) which contributed decisively to the development of tourism, the 
protection and skidding and transport of forest products. 

The aim of this paper is to demonstrate how through an environmentally and 
economically good road network fulfills the principle of multi-purpose forestry, that ensure 
both sustainable management of the forest ecosystem and the pursuit of alternative forms of 
tourism. 

An integrated development that provides for alternative tourism activities should seek to 
achieve the following objectives: 

- Provide economic and social benefits to local communities and contribute to their 
growth. Revenues from alternative tourism (foreign exchange inflows, domestic 
expenditure) and investment flows (public and private) contribute (i) to the local 
economy (reducing economic inequalities, increased employment opportunities) and 
(ii) the improvement of technical and social- cultural infrastructure and services. 

- Ensuring the protection and improvement of natural areas, and generally the various 
local environmental resources (natural and cultural). 

- Providing services and ensuring environmental education and training. 
- To provide high quality experiences to visitors and locals. Prerequisite to experience 

or acquire such experiences is the implementation of previous goals and in general 
to improve the conditions and quality of life in a broader context. 

- Promotion of environmental management for the protection / promotion of local 
environmental goods and resources. 


